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RESUMEN (Max. 150 palabras) 

D i spos I c i 6n de acc i onam i en t o , gu i ado y enc l avam i ento 
para un sistema retract i I de propulsibn para una embar cac i 6n 
que comprende un conjunto constltuido por un par de brazos 
super iores (18, 18') y un par de brazos inferiores (10, 10') 
articulados entre si para constituir en esenoia un 
para I e I ogramo articulado (18, 18'; 10, 10') coneotado por su 
art icu Iaci6n superior (16) con medios de acc lonamiento (15) 
desplazables vert i ca I men t e y conectado por su art iculaci6n 
inferior (9) con la chumacera (5) de apoyo del arbol (3) de 
la heiice (4) y provisto, en sus art i cu I ac i ones laterales de 

21') de conf i gurac i 6n en cuna dest i nados a 
relaci6n de bloqueo con sendos elementos de 
13') sol idarios del oaso (1) de la embarcaci6n 
(23, 23') en forma cor respond I ente a dicha 
en cuna. El conjunto de brazos articulados 
10') es enclavado en posici6n operativa cuando 
los brazos super iores (18, 18') son I levados a una condic!6n 
de sobrecentro por dichos medios de acc i onam i ent o (15), una 
vez acoplados dichos elementos laterales (21, 21') con 
dichos elementos de fijaci6n (13, 13'). 
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Disposici6n de accionamiento, guiado y enc I avamiento 
para un sistema retrAct i I de propulsibn para una embar cac i 6n 
que comprende un conjunto const itu ido por un par de brazos 
superiores (18, 18') y un par de brazos inferiores (10, 10') 
articufados entre si para constituir en esencia un 
para I e I ogramo art iculado (18, 18'; 10, 10') conectado por su 
art iculaci6n superior (16) con medios de accionamiento (15) 
desplazables vert i ca I ment e y conectado por su art icu Iaci6n 
inferior (9) con la chumacera (5) de apoyo del 
la h6l ice (4) y provisto, en sus ar t i cu I ac i ones 
, 21') de conf i gurac i 6n en cufia 
relaci6n de btoqueo con sendos 
13') so! idarios del caso (1) de la embar cac i 6n 
(23, 23') en forma cor respond i ente a dicha 
en cufia. El conjunto de brazos articulados 
10') es enclavado en posici6n operativa cuando 
ores (18, 18') son I levados a una condict6n 
por dichos medios de accionamiento (15), una 
dichos elementos laterales (21, 21') con 
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DISPOSICI6N DE ACCIONAMIENTO, GU1ADO Y ENCLAVAMIENTO PARA 
UN SISTEMA RETRACTIL DE PROPULSION PARA UNA EMBARCACl6N 



Campo del invento 

5 El presente invento est£ relacionado con los sistemas retrdctiles destinados a ocultar, 

en el interior del casco de una embarcacion, todos los elementos de propulsidn principal 
exteriores al casco, como son arboles, arbotantes y helices. En particular, el invento se refie- 
re a una disposition de accionamiento, guiado y enclavamiento para un sistema de esta cla- 
se, destinada a mejorar el comportamiento del sistema de propulsion en su condition de 
1 0 utilization 



Antecedentes del invento 

Se conoce, desde hace tiempo, el problema que supone, especialmente en las embar- 
caciones de propulsion mixta mecanica-vela, la reduction al minimo de la resistencia hidro- 

1 5 dinamica de los elementos que forman parte de la propulsion mecanica y que sobresalen del 
casco en su parte sumergida, como son arboles, arbotantes, helices, turbinas o cualquier otro 
apendice necesario para dicha propulsion (excluyendo los de maniobra), cuando esta no esta 
en uso, principalmente durante la navegaci6n a vela. 

Hasta ahora se han desarrollado diversas soluciones para disminuir al maximo la ; 

2 0 resistencia hidrodin^mica de tales elementos propulsores durante la navegacion a vela; entre . • • ■ • ; 
ellas se cuenta el fuselado de ejes y arbotantes, asi como el empleo de helices de paso varia- 
ble, con puesta en bandera o de palas plegables. Este tipo de costosas soluciones buscan, 
como se ha dicho, reducir al maximo la fuerte penalization que supone, para el comporta- .\\\ % 
miento de una embarcacion de la clase mencionada, la existencia de apendices que, cuando 

2 5 no estan en uso, no tienen otra funcion que la de incrementar la resistencia a la navegaci6n. 

Sin embargo, los resultados que con ellas se consiguen, dejan mucho que desear. 

Uno de estos enfoques conocidos, lo constituyen las helices de paso variable que, : 
generalmente, estan dotadas de engranajes interiores que, incluso, pueden Uegar a orientar : " * * : 
las palas en el sentido de la marcha de la embarcacion cuando el motor esta parado (puesta • " : 
30 en bandera) 

Otra solucion actualmente en vigor la constituyen las helices de palas plegables que, - " ' * : 
generalmente, constan de al menos dos palas articuladas, unidas entre si por medio de en- : * ; • : 
granajes, que se despliegan al alcanzar un determinado numero de revoluciones y que se 
pliegan cuando el barco avanza sin que fimcione el motor (por efecto del empuje del agua . . . . 

3 5 que incide sobre ellas), con objeto de reducir el efecto frenante que, de otro modo, ejercerian . . . : . 

dichas palas. 

El resultado de ambas soluciones consideradas es, en primer lugar, que los apendices 
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generadores de resistencia hidrodinamica no desaparecen en su totalidad y, en segundo lu- 
gar, que cualquiera de las helices descritas posee, en funcionamiento, un rendimiento infe- 
rior al de una helice de paso y diametro fijos por lo que, en el caso de embarcaciones que 
incorporen este tipo de soluciones, la potencia del motor se suele limitar con el fin de no 
5 incrementar excesivamente la resistencia que supondria la instalacion de una helice de ma- 
yores dimensiones y, consiguientemente, este tipo de embarcaciones no pueden alcanzar, 
cuando navegan propulsadas por el motor, la velocidad maxima que podrian desarrollar 
teniendo en cuenta su eslora. 

Por otra parte, y considerando una embarcacion a vela, la provisi6n de una planta 

1 0 motriz auxiliar dotada de una helice de paso fijo, obliga a instalar un sistema de freno que 
evite el giro del arbol si no se desea que el mecanismo se vea obligado a soportar vibracio- 
nes y desgastes caso de girar libremente. 

Asimismo, la exposicion continuada de los elementos propulsores al medio marino 
da lugar, sobre todo en los periodos de inactividad prolongada, a la creacion de adherencias 

15 e incrustaciones orgdnicas, que afectan a su conservation y rendimiento. 

En la bibliografia de patentes se conocen diversos documentos que constituyen el es- 
tado de la tecnica y los mas pertinentes, a juicio del solicitante, son los siguientes. 

La patente norteamericana 6.056.610, que describe un propulsor transversal o longi- 
tudinal asociado con medios para extenderlo desde un pozo presente en el casco de una em- 

2 0 barcacion hasta una condition de funcionamiento y para retraerlo al interior de dicho pozo 
cuando no se utiliza. El accionamiento entre dichas dos condiciones extendida y retraida, 
respectivamente, se realiza merced a un brazo de maniobra previsto en coincidencia con el 
eje geometrico del pozo y a continuation de 6ste en el interior del casco. 

Este tipo de propulsor incrementa los costes de fabrication y complica notablemente 

25 la transmision del accionamiento del organo motor, salvo que este estuviese dispuesto en el 
propio propulsor, lo cual incrementaria aun mas los costes y limitaria la potencia disponible 
en funcion del tamano, motivo por el cual su aplicaci6n se reduce a sistemas auxiliares de 
maniobra, y nunca a la propulsi6n principal de la embarcacion. 

La patente norteamericana num. 4.668.197, ensena un dispositivo retractil de pro- 

30 pulsion auxiliar destinado a equipar pequenas embarcaciones y constituido por un conjunto 
motor-propulsor montado por encima de la linea de flotation en guias inclinadas y alojado, 
cuando no se usa, en un compartimiento en la popa de la embarcacion. Este dispositivo pue- 
de ser hecho bajar a su position de funcionamiento, deslizandose hacia abajo por dichas 
guias, hasta introducir en el agua su organo propulsor, por ejemplo, una helice. El conjunto 

35 en cuestion esta previsto de forma que pueda cumplir, tambien, la funcion de timon merced 
al accionamiento de un cilindro hidraulico que lo orienta en una u otra direction. El despla- 
zamiento en subida y bajada de dicho organo motor se consigue mediante un cilindro 
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hidraulico y un cable. 

El objeto de este documento es un dispositivo de propulsion auxiliar economico, de 
poca potencia y de utilization limitada en embarcaciones de pequeno tamano. 

En la patente norteamericana num. 4.678.440 se describe un sistema de propulsion 
5 para embarcaciones, que permite el uso de estas en aguas poco profundas, en el que el motor 
y el &rbol de la helice constituyen un conjunto rigido montado de manera basculante por 
encima del espejo de popa, de manera que la helice pueda ser sumergida mas o menos en el 
agua o, incluso, ser sacada totalmente de ella. El control del basculamiento de dicho conjun- 
to de motor, arbol y helice se realiza mediante una palanca manipulada por un tripulante y 
1 0 solidaria de dicho conjunto motor-arbol de la helice en un punto cerca del primero, cuya 
palanca puede incorporar los mandos de funcionamiento del citado motor. 

Este tipo de propulsor es aplicable, unicamente, a embarcaciones de muy pequeno 
tamano, por ejemplo, botes del tipo empleado por Pescadores o cazadores que tienen nece- 
sidad de desplazarse en aguas muy poco profundas como pantanos, y en ninguna parte del 
15 documento se menciona la posibilidad de aplicarlo a embarcaciones de eslora y desplaza- 
miento importantes. 

Finalmente, la solicitud de patente espaflola en tramitacion, num, 200202699 del 
titular de la presente, ensena un sistema retractil de propulsion que permite, cuando el sis- 
tema no esta en uso, eliminar totalmente la resistencia generada durante la navegacion a vela 
2 0 por los elementos propulsores que, habitualmente, sobresalen del casco en su parte sumergi- 
da,. En la parte precaracterizante de la revindication 1 de la presente solicitud se tiene ya en 
cuenta la existencia de este sistema retrdctil. 

Dicho sistema retractil presenta, en sus realizaciones preferidas, un arbotante de un 
solo elemento, sustancialmente vertical, constituido en la practica por el vastago de un cilin- 

2 5 dro de accionamiento, cuya robustez, aunque en general ofrece una comportamiento apro- 

piado, no proporciona una resistencia mecanica ni una capacidad de inmovilizaci6n optimas 
que aseguren la adecuada absorcion de las vibraciones y de los esfuerzos generados en el 
arbotante durante el funcionamiento de dicho sistema de propulsion en su condition exten- 
dida. Efectivamente, los esfuerzos generados durante el trabajo de la helice sumergida sobre 
30 el unico elemento del arbotante, repercuten directamente sobre el vdstago del cilindro de 
accionamiento y tienen que ser absorbidos por el sistema de montaje de este en el casco de 
la embarcacion. Ello exige un montaje suficientemente robusto, capaz de soportar dichos 
esfuerzos a largo plazo, lo que Ueva implicito un incremento de los costes de instalacion y 
una mayor complejidad tecnica, al verse sometidas las juntas de estanqueidad a un trabajo 

3 5 para el que, en general, no han sido proyectadas. 

En particular, en realization representada en la Figura 7 de dicha solicitud de patente 
espanola, se contempla que el arbotante este constituido por dos brazos en V articulados por 



V 



sus extremos inferiores a la chumacera de apoyo del arbol de la helice y asociados, cada uno 
de ellos, por su otro extremo, al casco de la embarcacion, tambien en forma articulada, para 
guiar al arbol de la helice en sus movimientos de subida y de bajada. Asimismo, en este do- 
cumento mencionado se contempla que dichos brazos en V del arbotante de la tecnica ante- 
5 rior, puedan ser sustituidos por sendos cilindros de accionamiento que cooperen, en exten- 
sion y en retraction, para desplegar y replegar, respectivamente, el sistema de propulsion. 
Como podra comprobar un experto en la tecnica, el guiado y el anclaje de dicho arbotante 
en V, mejoran sustancialmente el comportamiento del sistema retractil objeto de dicha soli- 
cited, pero en este documento no se hace mention alguna a un sistema de accionamiento, 
1 0 guiado y enclavamiento automaticos que eliminen definitivamente los inconvenientes apun- 
tados, ofreciendo un guiado suave y carente de problemas y, tambien, un enclavamiento de 
los elementos del arbotante respecto al casco de la embarcacion que permita que los esfuer- 
zos generados al girar la helice en el agua, sean absorbidos directamente por el casco de la 
embarcacion. 

15 

Sumario del invento _ 

Por tanto, un objeto del presente invento es un sistema de propulsion del tipo men- 
cionado en el preambulo de la reivindicacion 1, que incorpora una disposition de acciona- 
miento, guiado y enclavamiento que le permiten ofrecer un comportamiento totalmente fia- 

20 ble y una robustez suficiente en posicion operativa. 

El objeto de este invento se consigue, de acuerdo con la parte caracterizante de la 
reivindicacion 1, proporcionando un conjunto de accionamiento mediante brazos articulados 
que definen en esencia un paralelogramo articulado constituido por un primer par de brazos 
superiores y un segundo par de brazos inferiores, siendo los primeros de menor longitud que 

25 los segundos y cuyo conjunto puede desplazarse en direccion vertical entre una posicion 
superior, retrafda en el interior del casco de la embarcaci6n, y en la que dicho paralelogramo 
articulado se encuentra en condicion plegada, ocupando una dimension minima en un piano 
horizontal transversal a dicha direccion vertical de desplazamiento, y una posicion inferior, 
extendida, en la que dicho paralelogramo articulado se encuentra en condicion desplegada, 

30 sustancialmente fuera del citado casco y ocupando, entonces, una dimension maxima en 
dicho piano horizontal y en la direccion de la manga de la embarcacion, estando conectada 
la articulacion superior de dicho paralelogramo articulado al extremo inferior de unos me- 
dios de accionamiento desplazables verticalmente y estando conectada su articulacion infe- 
rior a la chumacera de apoyo del arbol de la helice a traves de un acoplamiento basculante 

35 en un piano longitudinal a la embarcacion y solidario de dicha chumacera de apoyo. 

En un punto predeterminado de la parte inferior del recorrido de dicho conjunto, las 
articulaciones laterales de dicho paralelogramo articulado, dotadas de elementos sustan- 
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cialmente en forma de cufia, se acoplan con medios de guia que las conducen, durante el 
resto de su recorrido descendente para provocar la apertura progresiva de dicho paralelo- 
gramo articulado a medida que es obligado a ello por la bajada de dichos medios de accio- 
namiento verticalmente desplazables, hasta alcanzarse una posicion inferior operativa, blo- 
5 queada, de dicho conjunto de brazos articulados cuando el descenso continuado de dichos 
medios de accionamiento hace que dicho paralelogramo articulado adopte una configura- 
cion, en esencia, de triangulo isosceles, invertido, funcionando entonces dichos brazos supe- 
riores como elementos de bloqueo al adoptar una posicion de sobrecentro mientras que los 
mencionados elementos en forma de cufia de las articulaciones laterales de dicho sistema 

1 0 articulado han sido guiados hasta Uegar a aplicarse apretadamente con sendos elementos de 
enclavamiento dotados de ranuras de configuracion complementaria de la de dichas curias. 

Se consigue, de esta manera, un guiado imperativo de los extremos superiores de los 
dos elementos que definen en esencia el arbotante en V hasta sus posiciones bloqueadas, asi 
como un enclavamiento de dicho arbotante con respecto al casco y un bloqueo en posicion 

15 de la chumacera de apoyo del arbol de la helice a trav6s de los dos extremos inferiores de 
los elementos del arbotante en V que constituyen los brazos inferiores de dicho paralelo- 
gramo articulado, cuyos extremos inferiores se aplican con presion a uno y otro lado del 
mencionado acoplamiento basculante asociado a dicha chumacera de apoyo del drbol de la 
helice. 

2 0 Estos y otros objetos, que resultaran evidentes para un experto en la tecnica, se pon- 

dran de manifiesto a medida que se avance en la lectura de la siguiente descripcion detallada 
de unas realizaciones preferidas del presente invento, tomada juntamente con los dibujos 
adjuntos. 

2 5 Breve descripcion de los dibujos 

En lo que sigue se describira el invento haciendo referenda para ello a los dibujos 
adjuntos, en los que se representan, unicamente con fines ilustrativos, las realizaciones ac- 
tualmente preferidas del mismo, y en los que: 

la Fig. la es una vista esquem&tica, de costado, en condicion retraida, de una realiza- 

3 0 cion preferida de la disposicion de acuerdo con el invento, incorporada en un sistema retrac- 

til de propulsion para una embarcacion; 

la Fig. lb es una vista esquematicas, similar a la de la Fig. la pero en la que dicha 
disposicion se encuentra en su condicion extendida, de funcionamiento; y 

las Figs. 2a a 2d ilustran esquemdticamente y en vistas tomadas desde popa por la li- 
35 nea de seccion I-I de la Fig. la, diversas posiciones adoptadas, en funcionamiento, por la 
disposicion de accionamiento, guiado y enclavamiento del presente invento; y 

la Fig. 3 representa, esquematicamente, una segunda realizacion de la disposicion de 
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acuerdo con el invento. 

Descripcion detallada de las realizaciones preferidas 

Refirtendonos ahora a los dibujos y, en particular, a las Figs, lay lb de ios mismos, 
5 en ellas se indica, con 1 el casco de una embarcacion dotada de un sistema de propulsi6n 
constituido por un motor (no ilustrado) que acciona un arbol 3 de una h61ice 4. En la condi- 
tion representada en la Fig. laTdicho arbol 3 esta alojado en el interior de un tunel 2 previs- 
to en el fondo de dicho casco 1, mientras que la helice 4 queda alojada en un agrandamiento 
situado en el extremo de popa de dicho tunel 2, tambien en el interior del mencionado casco. 
10 El arbol 3 de la helice esta soportado a rotation en una chumacera de apoyo 5 que, a 

su vez, puede deslizar a lo largo del mencionado drbol 3 cuando este bascula entre sus posi- 
ciones representadas en las Figs, la y 1 b. 

La chumacera de apoyo 5 presenta una orejeta 6 que sobresale radialmente de ella en 
direction vertical. En el extremo de popa de dicha orejeta 6 hay previsto un orificio para 
1 5 recibir a pivotamiento un pasador 7 que, tambien, atraviesa dos patillas 8, 8' (de las que s61o 
se ilustra una, la 8, en las Figs, la y lb) solidarias de la articulation de bisagra 9 de la que, 
tambien, forman parte los dos elementos 10,10* que constituyen el arbotante en V de acuer- 
do con el invento. Dichas patillas 8, 8' cabalgan en tomo al citado extremo de popa de la 
mencionada orejeta 6. 

2 0 Todos este conjunto esta alojado en una cavidad 1 1 prevista en el interior del casco 1 

y, tanto el tunel 2 como dicha cavidad 1 1 y el agrandamiento de dicho tunel 2 destinado a 
recibir a la helice 4, que se abren en el fondo de la embarcacion, estan cerrados, en la condi- 
tion retrafda del mecanismo de propulsion representada en la Fig. la, por respectivas tram- 
pillas de obturation (no ilustradas) destinadas a proporcionar una superficie continua de 

2 5 dicho casco 1 en esa condition retraida. En lo que respecta a este sistema de trampillas, que 

no forma realmente parte del objeto del presente invento, se remite al lector a la memoria de 
la antes citada solicitud de patente espafiola num. 200202699 que se incorpora a esta memo- 
ria como referencia. 

El arbol 3 incorpora, al menos en su parte de proa, mas cercana al motor, un aco- 
30 plamiento cardan (no representado) o, alternativamente, una junta homocinetica que hace 
posible su basculamiento entre las posiciones representadas en las Figs, la y lb. 

En la parte interna de las paredes del lado de popa y del lado de proa de dicho alo- 
jamiento 11, hay previstos pares de guias 12, 12', respectivamente, estando dispuestas sus- 
tancialmente las dos guias de cada par en forma de V invertida, cuya disposition se aprecia 

3 5 mas claramente en las Figs. 2a-2d y cuya mision se describira en lo que sigue. 

Finalmente, en los costados de babor y de estribor de la abertura rectangular definida 
por el alojamiento 11 en el fondo del casco 1, y muy proximos al borde de dicha abertura, 
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hay previstos sendos bloques 13, 13* de enclavamiento solidarios del casco 1 de la embarca- 
cion y cuyas caras enfrentadas que miran al interior del casco, presentan sendas ranuras de 
enclavamiento 23, 23', de seccion en V cuya mision se explicara en lo que sigue al describir 
el funcionamiento del sistema de acuerdo con el invento haciendo referenda a las Figs. 2a- 
5 2d. 

Finalmente, como podra apreciarse mejor en la Fig. la, en la que unicamente se ilus- 
tra uno (10) de los elementos del arbotante en V, el extremo superior de cada uno de dichos 
elementos 10, 10* presenta un par de espigas de gufa 14, 14* cortas y robustas destinadas, 
como se apreciard mas adelante, a cooperar con dichas gufas 12, 12', respectivamente. 

10 El conjunto de elementos 10, 10* de arbotante, chumacera de apoyo 5, arbol 3 y heli- 

ce 4 se hace bajar desde la posicion representada en la Fig. la hasta la posicion extendida, 
operativa, ilustrada en la Fig. lb mediante la actuacion de unos medios de accionamiento 
previstos en el interior del casco 1, al exterior de dicho alojamiento 1 1 y que, en el presente 
caso, se han representado mediante el vastago 15 (vease la Fig. lb) que, por ejemplo, puede 

15 pertenecer a un cilindro de accionamiento (no representado) pero que, altemativamente, 
pueden estar constituidos por cualquier otro mecanismo adecuado, tal y como se detalla en 
dicha solicitud de patente espanola antes identificada. 

En lo que sigue, y haciendo referencia en particular a las Figs. 2a-2d de los dibujos, 
se detallara el resto del sistema de guiado y bloqueo del presente invento en relacion con su 

2 0 modo de funcionamiento. 

Asi, en la Fig. 2a se representa la mitad de babor del mecanismo de acuerdo con el 
invento en su condicion retraida, correspondiente a la condicion ilustrada en la Fig. la, y en 
la que todos los elementos que forman parte de 1 sistema de propulsidn retractil de la embar- 
cacion se encuentran en el interior del casco 1 . 

2 5 Por su parte, la Fig. 2b representa la disposicion de accionamiento, guiado y bloqueo 

de acuerdo con el invento en una posicion intermedia en su carrera de descenso, en cuya 
posicion el arbol 3 de la helice 4 (no mostrada en estas Figuras) ha empezado a descender 
por debajo del fondo del casco 1 y el mecanismo a modo de paralelogramo articulado que se 
describira a continuacion, se encuentra a punto de iniciar su despliegue merced a la coope- 

3 0 raci6n de las espigas 14, 14' con las guias en V invertida 12, 12', de las que solo se muestran 

en estas figuras las designadas con 12 1 ya que las indicadas con 12 estarian situadas fuera 
del piano del dibujo, en direccion al lector. 

En cuanto a la Fig. 2c, es una representation de dicho paralelogramo articulado en 
su condicion de descenso guiado hacia la posicion de bloqueo final, extendida, la cual se 
35 representa en la Fig. 2d. Esta ilustracion de la Fig. 2d corresponde, a su vez, a la condicidn 
mostrada en la Fig. lb, en la que todo el equipo que constituye el mecanismo de propulsion 
retractil de la embarcacion se encuentra en posicion operativa. 



Haciendo referenda ahora en particular a la Fig. 2a de los dibujos, en ella se puede 
apreciar que el vastago 15 del mecanismo de accionamiento se encuentra en su posicion 
retraida y, en su extremo inferior, esta fijada una pieza horizontal de acoplamiento 16 a un 
lado y a otro de la cual hay montados a pivotamiento, en ejes 17, 17, brazos 18, 18* de Ion- 
5 gitud regulable merced a respectivos conjuntos de vastago roscado 19, 19' y tuerca 20, 20' 
cuyos brazos poseen pares de espigas 18a, 18a 1 , en su extremo inferior, destinadas a inser- 
tarse en ranuras correspondientes 21a, 21a 1 realizadas en cabezas 21, 21' de los elementos de 
arbotante 10, 10*, cuyas cabezas tienen un borde lateral 22, 22' en forma de cufla. De este 
modo, los vastagos 18a, 18a' pueden girar y desplazarse en las ranuras 21a, 21a 1 cuando el 

10 mecanismo de accionamiento 15 Ueva a cabo sus movimientos de bajada y subida, para 
extender y retraer, respectivamente el sistema de brazos articulados de acuerdo con el inven- 
to, en una forma que se explicara en lo que sigue. 

Dichos elementos 10, 10' de arbotante se articulan en su parte inferior en 9 (veanse, 
tambien, las Figs, la y lb) en una junta de bisagra que, en su extremo de popa posee dos 

1 5 patillas 8, 8 f dirigidas hacia abajo para definir una horquilla en la cual est£ recibida a rota- 
tion en tomo a un eje 7 la patilla 6 de popa de la chumacera 5 de apoyo del aibol 3=de la 
helice de la embarcacion. Como se podra comprobar en las Figs, la y lb, esta articulaci6n 
de las patillas 8, 8' y el extremo de popa de la orejeta 6 en torno al eje 7 permite que el borde 
superior longitudinal de dicha patilla 6 siga el desplazamiento en direction vertical de la 

2 0 bisagra 9, al subir y bajar esta por efecto de la actuation del vastago 15, sin interferir con 
ella, de manera que la en la posici6n retraida representada en la Fig. la, dicho borde supe- 
rior longitudinal de la patilla 6 forme un angulo agudo con la parte inferior de dicha bisagra 
9, mientras que en la condicion extendida del mecanismo (vease la Fig. lb), el citado borde 
superior longitudinal y la parte inferior de dicha bisagra se encuentran en aplicacion mutua 

25 en toda su longitud. 

En esta condicion retraida (Figs, lay 2a) del mecanismo, el conjunto de brazos arti- 
culados 10, 10', 18, 18' que define un paralelogramo articulado, se encuentra en posicion 
replegada, en el interior del alojamiento 1 1 . 

Esta condicion retraida es la que se utiliza cuando la embarcacidn navega a vela o se 

30 encuentra con problemas relacionados con su calado que hacen aconsejable retraer el siste- 
ma de propulsion para evitar, por ejemplo, enganches con objetos sumergidos o similares. 

Cuando se desea utilizar el sistema de propulsion mediante la helice 4, se acciona el 
mecanismo de extension del vastago 15 que, vease la Fig. 2b, comienza su descenso segun 
la flecha y empuja a los brazos 18, 18' y a los elementos 10, 10' de arbotante, haciendo des- 

35 cender todo el mecanismo fuera del casco 1. En el caso de que las antes mencionadas tram- 
pillas de cierre del tunel 2, el alojamiento 1 1 y el agrandamiento que recibe la helice 4 sean 
accionadas mecanicamente, las mismas se encuentran ya, entonces, en condicion abierta (no 
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representada). En caso de que las trampillas sean del tipo elastico o esten montadas el&sti- 
camente, el propio desplazamiento del mecanismo de propulsion hacia abajo, las desplazara 
haciendo que se separen y permitan la salida de dicho mecanismo a su posici6n operativa. 

En la Fig. 2b se puede apreciar que el descenso del v£stago 15 ha Uevado a las espi- 
5 gas 14, 14' a la proximidad del extremo superior de entrada desendas guias \% \T dispues- 
tas en una configuracion de V invertida en las paredes de popa y de proa, respectivamente, 
del alojamiento 11 (veanse, tambien, las Figs, la y lb), a partir de cuyo punto y segun se 
ilustra mediante la flecha curvada, las espigas 14, 14 1 entraran en dichas guias 12, 12' y, al 
continuarse el descenso del citado vastago 15, comienzan a desplazarse por ellas (vease la 

10 Fig. 2c), lo que Ueva a separarse a las cabezas 21, 2 1' del piano longitudinal central de la 
embarcacion merced al giro y al desplazamiento de las cabezas 21, 21 f de los elementos 10, 
10' de arbotante en torno a los citados vastagos 18a, 18a f de dichas cabezas 21, 21'. 

En la Fig. 2d se representa la posicion final, enclavada, del sistema articulado de 
acuerdo con el invento. En ella se puede ver como los extremos 22, 22' en cufia de las cabe- 

15 zas 21, 21' han Uegado a apiicarse contra las ranuras 23, 23' de los bloques de enclavamiento 
13, 13' solidarios del casco 1. En esta figura se aprecia tambien claramente el efecto de so- 
brecentro que produce el descenso continuado del vastago 15 una vez que los brazos 18, 18 f , 
19, 19' del paralelogramo articulado han alcanzado una posicion horizontal, por lo que di- 
chos brazos "saltan" a la posicion de enclavamiento defmitiva representada en dicha Fig. 2d, 

20 en la que se puede apreciar que la pieza de acoplamiento 16 se encuentra por debajo del 
piano horizontal representado por la linea H y definido por los vertices de las ranuras 23, 
23'. Solamente una actuacion del vastago 15 de accionamiento al desplazarse hacia arriba 
puede hacer que el sistema de brazos articulados objeto del invento abandone esta posicion 
de enclavamiento. 

2 5 Ademas de este bloqueo de los elementos del arbotante en V que permiten que sea el 

casco de la embarcacion el que absorba directamente los esfiierzos generados al girar la 
helice en el agua, se puede ver en la secuencia de figuras mencionadas como los extremos 
inferiores de los elementos 10, 10' llegan a apiicarse en su condici6n representada en la Fig. 
2d contra la patilla 6 de la chumacera de apoyo 5 y a mantenerla fija en esa posicion ejer- 
30 ciendo presion sobre ambas caras de la misma, lo que contribuye a rigidizar finalmente la 
union de los elementos de soporte del sistema retractil de acuerdo con el invento. 

En esta condicion extendida, de funcionamiento, el sistema de acuerdo con el inven- 
to proporciona un soporte del mecanismo propulsor para la embarcacion que supera todos 
los inconvenientes de la tecnica anterior al ofrecer un soporte robusto y carente de holguras 

3 5 para el sistema de propulsion retractil. 

En cuanto a la retraccion del mecanismo propulsor a partir de su posicion operativa 
representada en la Fig. 2d, resulta evidente que basta con invertir la direccion de desplaza- 
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miento del vastago 15 de accionamiento, retrayendolo hacia el interior del casco 1, para que 
los brazos 18, 18', 19, 19' superen su posicion de sobrecentro y el sistema comience a reple- 
garse, siguiendo una secuencia inversa a la que se acaba de describir, pasando desde la posi- 
cion operativa, extendida fuera del casco, mostrada en las Figs, lb y 2d, hasta Uegar a la 
5 posicion replegada, ilustrada en las Figs, la y 2a, en la que tanto el arbol 3 como el arbotan- 
te en V 10, 10* y la helice 4, se encuentran alojados en el interior del casco y ningun apendi- 
ce rompe la superficie de 6ste, como se expone en la antes mencionada solicitud de patente 
espanola. 

Como podra comprobar un experto en la tecnica, la disposicion de acuerdo con el 
1 0 invento proporciona, como antes se ha dicho, un accionamiento, un guiado y un enclava- 
miento del conjunto constituido por el arbol de la helice, el arbotante y la propia helice que 
permiten conseguir un comportamiento mejorado de dicho conjunto en relaci6n con la tec- 
nica anterior. No obstante, el invento no se limita a esta realizacion preferida que se acaba 
de describir a tftulo ilustrativo, siendo posible introducir en ella numerosos cambios sin 
1 5 apartarse por ello del espfritu del invento. 

En efecto, en la Fig. 3 se ilustra esquematicamente una realizacion alternativa de la 
disposicion de acuerdo con el invento. En dicha Fig. 3 elementos similares a los representa- 
dos y descritos en relacion con la realizacidn de las Figs, la-b y 2a-d, reciben los mismos 
numeros que en dichas figuras. 
2 0 Asi, se puede comprobar que el arbol 3 de la helice que, en este caso, es un arbol 

telescopico, esta dotado de una junta cardan 24 adicional, prevista muy cerca de la helice 4, 
encontrandose la chumacera de apoyo 5 entre dicha junta cardan 24 y dicha helice 4, tal 
como se aprecia en dicha Fig. 3. Por otra parte, el arbotante 10, en esta realizacion, estd uni- 
do de manera fija por su extremo inferior a dicha chumacera 5 y presenta en su parte supe- 
2 5 rior una cabeza 26 con la configuracion representada en el dibujo. Debe mencionarse en este 
punto que el citado arbotante 10 que, en este caso, tiene forma de triangulo isosceles inver- 
tido (aunque no se aprecia en el dibujo) dispuesto, en esencia, en un piano perpendicular al 
arbol 3 de la helice, tiene fijada la chumacera 5 a su vertice inferior, constituyendo dicha 
cabeza 26 su base superior. 
30 EL arbotante 10 esta montado a pivotamiento segun un eje 25 de forma que puede 

ser hecho bascular entre la posicion representada en dicha Fig. 3 y una posicion horizontal 
(no mostrada), al ser accionado para ello merced a medios de actuacion no representados. 

Tambien en dicha Fig. 3 se ilustran unos medios de enciavamiento del tipo de los 
incorporados en la realizacion preferida antes citada, constituidos en este caso por brazos 
35 18, 18' dispuestos en angulo, articulados entre si en 14 y conectados en dicho punto de arti- 
culacion con unos medios de accionamiento 15 que cumplen la misma funcion que los me- 
dios de accionamiento de la realizacion preferida anteriormente descrita. En el extremo libre 
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de dicho brazo 18 f esta prevista una cabeza 21 con un borde en cuna destinado a encajarse 
en la garganta 23 de dicha cabeza 26 del arbotante, cargando a esta hacia una condicion de 
acoplamiento con la pieza 13 de enclavamiento solidaria del casco de la embarcacion. 

El sistema de enclavamiento por sobrecentro se consigue, en esta realizacion, en la 
5 condicion del sistema de propulsion ilustrada en la Fig. 3, merced a la actuacion de los me- 
dios 15 de accionamiento que, al provocar un desplazamiento hacia abajo del punto de arti- 
culation 14, llevan al compas foimado por los brazos 18, 18' a abrirse, haciendo que dicha 
cufla 21 presiones contra la ranura 23 de dicha cabeza 26 y esta sea desplazada a aplicacion 
de su borde en cufla con la correspondiente garganta 23 de la pieza 13 de enclavamiento. De 
1 0 esta manera se consigue una fijacion imperativa del sistema de propulsion en su posicion de 
funcionamiento. 

En el momento en que se produce la retraction de los medios de accionamiento 15 
que, al ascender, tiran de la articulation 14 hacia arriba, cerrandose con ello el angulo com- 
prendido entre dichos brazos 18, 18', la cuna 21 se separa de la cabeza 26 y permite que esta 

15 sea separada, a su vez, de la pieza 13 de enclavamiento. Para ello, son accionados los me- 
dios (no mostrados) que hacen bascuiar al arbotante 10 en torno al eje 25, con lo que el ar- 
botante se mueve en el sentido indicado por la flecha F llevando con el a la htiice 4 hacia 
arriba gracias a la extension del £rbol telescopico 3, hasta alcanzar una posicion sustancial- 
mente horizontal en la que tanto el arbotante 10 como la chumacera 5 posicionada en direc- 

2 0 cion vertical y la h^lice 4 acostada aproximadamente segun un piano horizontal, se encuen- 
tran alojados, todos, en el interior del casco de la embarcaci6n. 

Mediante esta realizacion se consigue reducir significativamente el espacio ocupado 
por los elementos del conjunto de propulsion en el interior del casco. 
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REIVINDICACIONES 
1. Disposition de accionamiento, guiado y enclavamiento para un sistema re- 
tractil de propulsion para una embarcacion del tipo que comprende: 

un casco (1) provisto de un alojamiento estanco (2,1 1) para recibir, en condition re- 
5 traida, el conjunto propulsor (3, 4) de la embarcacion de forma que dicho alojamiento (2, 
11) puede ser cerrado por medios tales que, en condition cerrada, definan con dicho casco 
(1) una superficie sin solution de continuidad; 
caracterizada por 

un conjunto articulado constituido por, al menos, un primer par de brazos superiores 

10 (18, 18') y por un segundo par de brazos inferiores (10, 10') articulados entre si de manera 
que definan un paralelogramo articulado (18, 18*; 10, 10'), cuyo conjunto puede desplazarse 
en direcci6n vertical desde una position superior, retraida en el interior de dicho casco (1), 
en la que dicho paralelogramo articulado se encuentra en condici6n plegada, y una position 
inferior, extendida, en la que dicho paralelogramo articulado (18, 18'; 10, 10') se encuentra 

15 en condition desplegada, sustancialmente fuera del citado casco (1) , estando conectada la 
articulation superior (16) de dicho paralelogramo articulado al extremo inferior de medios 
de accionamiento (15) desplazables verticalmente y estando conectada su articulation infe- 
rior (9) a la chumacera (5) de apoyo del £rbol (3) de la h&ice (4) a trav^s de un acoplamien- 
to (7, 8) basculante en un piano longitudinal a la embarcacion y solidario de dicha chumace- 

20 ra de apoyo (5); 

medios de guia (12, 12') sustancialmente en fonna de V invertida previstos en las 
paredes de proa y de popa de dicha parte (1 1) de dicho alojamiento estanco (2, 1 1), destina- 
dos a recibir y guiar unas espigas (14, 140 que sobresalen longitudinalmente de los elemen- 
tos (21, 21') de configuration en cufia que incorporan las articulaciones laterales de dicho 

2 5 paralelogramo articulado, para conducir a dichas espigas (14, 14 1 ), durante parte del recorri- 
do descendente de dicho conjunto de brazos articulados (18, 18'; 10, 10 f ) con el fin de pro- 
vocar la apertura progresiva de dicho paralelogramo articulado a medida que descienden 
dichos medios de accionamiento (15); 

medios de fijacion constituidos por los mencionados elementos (21, 21') laterales de 

30 articulaci6n y por sendos elementos de enclavamiento cooperantes (13, 13'), dotados de 
ranuras (23, 23') de configuration complementaria de la de dichos elementos (21, 2 V) en 
forma de cufia y solidarios de los costados del citado casco (1); y 

medios de bloqueo constituidos por dichos brazos superiores (18, 18') que, ante el 
descenso continuado de dichos medios de accionamiento (15) adoptan una posicidn de so- 

35 brecentro mientras que los mencionados elementos (21, 2 V) dotados de bordes (22, 22 f ) en 
forma de cufia han sido Uevados a aplicarse apretadamente en dichas ranuras (23, 23') de 
dichos elementos de enclavamiento (13, 13'), funcionando entonces dichos brazos inferio- 
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res (10, 10') como arbotante e inmovilizando en position operativa el conjunto propulsor de 
la embarcacion. 

2. Una disposici6n de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque la longi- 
tud de dichos brazos articulados superiores (18, 18') es regulable. 
5 3. Una disposition de acuerdo con la reivindicacion 1 d la reivindicacion 2, caracte- 

rizada porque el paso de la condicion replegada a la condicion desplegada de dicha disposi- 
tion se realiza manteniendose dichos brazos articulados (18, 18', 10, 10') sustancialmente en 
un piano vertical, transversal a la embarcacion. 

4. Un disposition de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el con- 

1 0 junto articulado esta constituido linicamente por un par de brazos superiores (18, 1 8') y por- 
que el arbotante (10) esta constituido por un elemento triangular solidario de la chumacera 
(5) de apoyo del arbol (3) de dicha helice (4), estando dicho arbotante (10) montado de ma- 
nera que pueda ser hecho girar, merced a medios de accionamiento, en torno a un eje hori- 
zontal (25) transversal a dicho casco (1) entre una condicion retraida en el interior de dicho 

15 casco (1) y una condicion extendida, sustancialmente al exterior del mismo, y porque el 
paso de la condicion replegada a la desplegada de dicho conjunto articulado se realiza en un 
piano sustancialmente longitudinal a la embarcacion, de manera sincronizada con el paso de 
dicho arbotante de su condicion retraida a su condicion extendida, para enclavarlo en esta 
ultima en el estado operativo de dicha disposition. 
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Fig. 1a 
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Fig. 1b 
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